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Anlage/n

Anlage 1: Auswertungen zu "Mobilitat in Stadten - Srv 2018"
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Beschlussvorschlag

1. Die Auswertungen aus dem Forschungsprojekt werden zur Kenntnis genommen
2. Die neuen Mobilitatszielsetzungen (Kapitel 3 IV) fir das Jahr 2030 werden beschlossen
3. Einer erneuten Teilnahme am Forschungsprojekt SrV 2023 wird zugestimmt

Ziel der Vorlage

Mit den Ergebnissen aus dem Forschungsprojekt ,Mobilitat in Stadten — SrV 2018 liegen der Stadt
Bdblingen erstmals Werte zum Mobilitdtsverhalten der Birgerschaft, insbesondere der Modal Split,
vor. Mittels dieser Werte sollen prifbare Zielsetzungen fur das Mobilitatsgeschehen im Jahr 2030
gesetzt werden.
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Sachdarstellung und Begriindung

1. Ausgangslage

Die Stadt Boblingen hat im Jahr 2018 an der deutschlandweiten Verkehrsbefragung der Techni-
schen Universitat Dresden ,SrV 2018“ teilgenommen. SrV steht fir System reprasentativer Ver-
kehrsbefragungen.

Als ein Bestandteil des ,Klimaschutz-Teilkonzepts — Klimafreundliche Mobilitat fur die Stadt Bob-
lingen® (im Weiteren: Klimaschutz-Teilkonzept) wurde u.a. die MaRnahme ,V2 Regelmafige Mobi-
litats- und Verkehrserhebungen® beschlossen (DS 17/022). Die Verkehrserhebung ,SrV 2018 bie-
tet die Grundlage fur weitere Erhebungen. Aul3erdem sollen die SrV Ergebnisse als Grundlage fur
Mobilitatszielsetzungen der Stadt Boblingen dienen, welche in den Generalverkehrsplan einflie3en.

SrV ist eine Zeitreihnenuntersuchung zum Thema Mobilitat, welche seit 1972 ca. alle 5 Jahre
durchgefuhrt wird. Dabei werden alle Personen eines Haushalts zu ihrem Mobilitdtsverhalten an
einem Stichtag befragt. AuBerdem werden Haushalts- und Personenstrukturdaten erhoben.

Die Erhebung fand in Boblingen im Zeitraum Februar 2018 bis Januar 2019 statt. Insgesamt wur-
den 1011 Personen befragt, was einer reprasentativen Stichprobe fur die Einwohnerzahl der Stadt
Boblingen entspricht.

Befragt wurden ausschlie3lich Personen mit Haupt- oder Zweitwohnsitz in Bdblingen. Das heif3t,
dass Besucher, Einpendler oder Durchgangsverkehre nicht erhoben wurden. Durchgangsverkehre
sind Wege, die sowohl ihren Startort als auch das Ziel auf3erhalb von Boblingen haben, aber durch
das Stadtgebiet fuhren.

Umgehungsbinnenverkehr

P Durchgangsverkehr

Stadtgebiet Bdblingen

Zielverkehr
Quellverkehr

Binnenverkehr

® P AuRenverkehr

Die Verkehrserhebung bildet somit den Verkehr ab, welcher durch die Béblinger Blrgerschaft er-
zeugt wird, nicht jedoch den gesamten Verkehr im Stadtgebiet.

Die TU Dresden wertet die Befragungsdaten nicht nur fir jede Kommune einzeln aus, sondern
gruppiert die Kommunen auch in vergleichbare Untersuchungsrdume. Dabei spielt die Einwohner-
zahl und die Topographie eine Rolle. Die Stadt Boblingen wurde in diesem Zusammenhang als
.Mittelzentrum — higelig“ eingruppiert. In der Verkehrserhebung wurden 14 weitere Kommunen in
diese Kategorie eingruppiert:

In Baden-Wirttemberg: Ettlingen, Boblingen, Sindelfingen (2019)

In Hessen: Baunatal, Hofheim am Taunus

In Niedersachsen: Georgsmarienhdtte

In Nordrheinwestfalen: Ratingen

In Sachsen: Bautzen, Dippoldiswalde, Freital/Tharandt, Kamenz, Meif3en, Pirna, Radeberg,
Grimma

e In Thiringen: Eisenach
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Der Stadtevergleich ermoglicht es, die Ergebnisse zu bewerten und auf die 6rtlichen Gegebenhei-
ten zu beziehen.

2. Ergebnisse
Zum besseren Verstandnis der Ergebnisse sind vorab Begriffserklarungen erforderlich.

Modal Split

Das wichtigste Ergebnis der Verkehrserhebung ist der Modal Split — die Verkehrsmittelwahl, das
heil3t die prozentuale Darstellung wie viele Wege mit welchem Verkehrsmittel zurlickgelegt wer-
den. Der Modal Split ist unter anderem abhangig von der wirtschaftlichen Situation einer Region
und dem Verkehrsangebot fir die einzelnen Verkehrsarten.

Was ist ein Weg im Sinne der SrV Erhebung?

Ein Weg ist eine Ortsveranderung, deren Quelle (Startort) und/oder Ziel au3erhalb des eigenen
Grundstuckes liegt. Aulerdem ist ein Weg durch genau einen Zweck definiert (z. B. zur Arbeit,
zum Einkauf, nach Hause). Ein Sonderfall bei der Erhebung sind Rundwege (z. B. Spaziergange),
bei denen Quelle und Ziel identisch sind. Diese werden als zwei getrennte Wege im Sinne von Hin-
und Rickweg erfasst.

Auf einem Weg kénnen mehrere Verkehrsmittel genutzt werden. Fir den Modal Split ist dann das
sogenannte Hauptverkehrsmittel relevant. Dieses geht aus einer Hierarchie hervor, welche die
Verkehrsmittel nach ihrer entfernungsbezogenen Leistungsfahigkeit sortiert (bspw. Zug — Pkw —
Fahrrad — zu Ful3).

F_OV _F OV
MV F OV

#
Béblingen 1 Weg, Hauptverkehrsmittel: OV Stuttgart
F MIV F

1 Weg, Hauptverkehrsmittel: Kfz

Abbildung: Beispiel fir Wege und die erfassten Hauptverkehrsmittel

Durch die Bestimmung eines Hauptverkehrsmittels ist die Bedeutung von Radverkehr und Zuful3-
gehen in den resultierenden Statistiken nicht zu erkennen. Diese Verkehrsmittel dienen oft als Zu-
bringer zum o6ffentlichen Personennahverkehr (kurz: OPNV) oder fiir die sogenannte letzte Meile.
26% aller Wege der Boblinger Burgerschaft sind reine Ful3wege. In weiteren 24% der Wege sind
anteilig FuBwege enthalten.

Der Modal Split der Boblinger Birgerschaft ist in Anlage 1 in verschiedenen Auswertungen darge-
stellt.

Zusétzlich zum klassischen Modal Split Gber alle Wege pro Tag wird in der Abbildung 1 auch die
Verkehrsmittelwahl im Binnenverkehr dargestellt. Das sind Wege die innerhalb der Stadt Béblingen
stattfinden. In Abbildung 3 ist der Modal Split in Entfernungsklassen unterteilt. Die Abbildung 7
zeigt den Modal Split abhdngig vom Zweck des Weges.

Ergebnis: Der motorisierte Individualverkehr (MIV) Uberwiegt sowohl bei Wegen innerhalb des
Stadtgebiets als auch bei allen Wegen mit einer Distanz > 1 km. Im Binnenverkehr ist ein hoher
FulRverkehrsanteil zu beobachten. Dieser bestatigt, dass Stadtstruktur und Grof3e von Bdblingen
gut geeignet sind, um zu Fuld zu gehen. Gleichzeitig bedeutet ein hoher Anteil an Ful3wegen im
Modal Split nicht, dass die Gehwege in Béblingen im ganzen Stadtgebiet von guter Qualitat sind.
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Viele Menschen, vor allem Kinder und Senior/-innen sind auf das ZufulRgehen als Verkehrsmittel
angewiesen. Barrieren im StralRenraum sind fir diese umso problematischer.

In Abbildung 2Fehler! Verweisquelle konnte nicht gefunden werden. ist der Modal Split der
Nachbarstadt Sindelfingen und aller Vergleichsstadte ,Mittelzentrum — hlgelig® abgebildet. Die
Werte fur die einzelnen Hauptverkehrsmittel unterscheiden sich im Vergleich zu allen Vergleichs-
stadten zum Boblinger Modal Split kaum. Die Sindelfinger Birgerschaft hat dagegen einen niedri-
geren MIV-Anteil zugunsten des Radverkehrs.

Ergebnis: Entgegen der subjektiven Einschatzung ist der hohe MIV-Anteil in Boblingen demnach
nicht (allein) der Automobilindustrie in der Region Stuttgart geschuldet.

Verkehrsmittelwahl nach Verkehrsaufkommen Verkehrsmittelwahl nach Verkehrsaufkommen
Vergleichsstadte "Mittelzentrum higelig"

ZuFuk | 25 Zu FuB

= M WY

Fahrrad Fahmad
| [o3" 1.5 | TelY
05 ar% s .5 v
0 0
Binnenverkehr Alle Wege Binnenverkehr Alle Wege
(63% aller Wege) ) 66% aller Wege
Modal Split Stadt Béblingen Modal Split aller Vergleichsstadte

Neben der Verkehrsmittelwahl wurden beim Forschungsprojekt SrV 2018 auch Haushalts- und
Personenstrukturdaten erhoben. Dazu gehért auch die Abfrage, wie oft in den letzten 12 Monaten
verschiedene Mobilitatsangebote genutzt wurden.

Ergebnis: Die Abbildung 4 zeigt deutlich, dass das meistgenutzte Verkehrsmittel der Pkw ist. Sha-
ring-Angebote wurden dagegen kaum genutzt.

Maogliche Erklarung: In Boblingen gab es zum Zeitraum der Befragung das Car-Sharing Angebot
von Stadtmobil und eine RegioRadStuttgart Station am Bahnhof. Da der Stationsausbau der Regi-
oRadStuttgart Stationen erst spéater erfolgte, lasst die Grafik keinen Schluss auf die Nutzungszah-
len zu.

Als Bemessungsgrundlage fir Straflen dient die Verkehrsnachfrage zur Spitzenstunde. Zu dieser
Spitzenstunde sind die Verkehrswege ausgelastet. Es kann zu Staus kommen. Den restlichen Tag
Uber verfligen die StralBen noch Uber Kapazitatsreserven. Abbildung 5 und 6 zeigen die Tages-
ganglinien der Boblinger Burgerschaft flr die MIV-Fahrten (Abb. 6) und fir alle Verkehrsmittel
(Abb. 5).

Ergebnis: Die morgendliche Spitzenstunde ist ausgepréagter als am Nachmittag. Wéahrend vormit-
tags Arbeits- und Schulbeginn weitgehend zusammenfallen, verteilen sich am Nachmittag das Ar-
beits- und Schulende auf einen gréReren Zeitraum. Hinzu kommen am Nachmittag Wege zu Ein-
kaufs- und Freizeitzwecken.

3. Zielsetzungen

Mittels der vorgestellten Ergebnisse lassen sich fur das Mobilititsgeschehen messbare Zielset-
zungen formulieren, die sich mit erneuter Teilnahme am Forschungsprojekt SrV Uberprifen lassen.

I. Beschlossene Mobilitatszielsetzungen Stadt Béblingen

Die Stadt Boblingen hat sich mit den Leitsatzen fur die Arbeit in der AG Mobilitat erste Zielsetzun-
gen fur die Verkehrs- und Stadtplanung gesetzt:

Im Bereich Mobilitdt méchten wir mit unserer Verkehrs- und Stadtplanung

(1) der Mobilitdtsnachfrage stadt-, klima-, und umweltvertraglich begegnen

(2) die vorhandenen Flachen im offentlichen Raum bedarfsgerecht unter allen Nutzergruppen
aufteilen
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(3) den StralRenraum fur alle sicher und attraktiv gestalten

(4) die Stadt fur alle Personen benutzbar und erlebbar machen

(5) das Prinzip ,Stadt der kurzen Wege* verfolgen

(6) die Emissionen von CO,, Luftschadstoffen (PMio und NO,) und L&rm deutlich reduzieren

Il. Landesregierung Baden-Wirttemberg

Auch auf anderen Verwaltungsebenen wurden Ziele fir die Verkehrswende definiert.
So hat sich die Landesregierung Baden-Wirttemberg folgende Ziele bis zum Jahr 2030 gesetzt:

Verdopplung des offentlichen Verkehrs

Jedes dritte Auto fahrt klimaneutral

Jede dritte Tonne fahrt klimaneutral

Ein Drittel weniger Kfz-Verkehr in den Stadten

Jeder zweite Weg selbstaktiv mit Rad, Tretroller, E-Scooter oder zu Ful3

arwnNpE

Mit diesen Zielen soll eine CO2-Reduzierung um 40% im Verkehrssektor erreicht werden.
Hierzu hat auf Landesebene eine Veranstaltungsreihe fir die Region Stuttgart ,,Zukunftspakt Mobi-
litat“ stattgefunden, bei der die Stadt Boblingen in den drei Arbeitsgruppen:

o (Offentlicher Raum und Lebensqualitat

e Verkehrslenkung, Luftreinhaltung, Stauvermeidung

e Klimaschutz, E-Mobilitat, Neue Mobilitat
mitgewirkt hat. LeitmaRnahmen aus diesem Pakt sind u.a. ,200 km Radschnellverbindungen plus
Ausbau des nachgeordneten Netzes in der Region Stuttgart® und ,Schaffung 100 klimaneutraler
Quartiere und Gewerbegebiete mit Ladeinfrastruktur-Angebot (E-Quartiersgaragen) sowie eines
Pilotprojektes” und ,Verkehrsvermeidung und zeitliche Verlagerung®.

lll. Landkreis Boblingen

Der Landkreis Béblingen hat ausgehend von deren Klimaschutzkonzept im Jahr 2019 ein integrier-
tes Mobilitatskonzept beschlossen. Im Klimaschutzkonzept hat sich der Landkreis zum Ziel ge-
setzt, den MIV bis 2025 durch die Erhéhung der Fahrzeugauslastung um 5 % sowie durch die Ver-
lagerung auf Verkehrsmittel des Umweltverbunds (OPNV, Rad- und FuRverkehr) um 10 % zu sen-
ken. Die Reduktion des Energieverbrauchs und die Minderung von Treibhausgasen kann im Ver-
kehrssektor durch verschiedene Strategien und Malinahmen erreicht werden, die in die drei
Grundsatze ,Vermeiden, Verlagern und vertraglich Abwickeln® untergliedert werden kénnen. Diese
Grundsatze finden sich sinngemaf in den fir die Gliederung dieses integrierten Mobilitatskonzepts
gewahlten Handlungsfeldern ,gar nicht unterwegs®, ,gemeinsam unterwegs®“ und ,allein unterwegs*
wieder.

IV.Neue Mobilitatszielsetzungen Stadt Boblingen

Ausgehend von oben ausgefihrten Zielsetzungen und den Ergebnissen aus ,SrV 2018“ empfiehlt
die Stadtverwaltung folgende Mobilitatsziele fir das Jahr 2030 anzustreben:

(1) Reduzierung des MIV um 10% im Binnenverkehr

(2) Radverkehrsanteil bei einer Entfernung zwischen 1 km und 5 km auf 25% erhdhen
(3) Steigerung der Car- und Bike-Sharing-Nutzerzahlen auf je 15%

(4) Reduzierung der morgendlichen Spitzenstunde (MIV) im Berufsverkehr auf 30%

(5) Reduzierung des MIV-Anteils bei Wegen zum Kindergarten bzw. zur Schule auf 20%

4. Begrindung und Handlungsfelder

Fur Veranderungen hin zu einem klimafreundlichen Mobilitdtsverhalten erfordert es grundsatzlich
sogenannte Push- und Pull-MalRnahmen. Dies bedeutet, dass einerseits das Angebot fir klima-
freundliche Mobilitdtsformen verbessert werden muss, andererseits klimaschadliche Mobilitatsfor-
men unattraktiver werden mussen. Hierbei geht es jedoch nicht um Verbote einzelner Verkehrsmit-
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tel. Beispiele fur Push- und Pull-Mafinahmen sind der Ausbau der Radinfrastruktur auf der einen
Seite (Pull) und Parkraumbewirtschaftung auf der anderen Seite (Push).

Die Zielsetzungen fur das Jahr 2030 sind so formuliert, dass sie sich vor allem auf Verkehre inner-
halb der Gemarkungsgrenze auswirken, da hier die grof3ten Handlungsspielraume fir die Stadt-
verwaltung gegeben sind.

Da die meisten Treibhausgasemissionen im Verkehr in Béblingen durch den Pkw erzeugt werden
(ca. 72%, vgl. Klimaschutz-Teilkonzept) bietet eine Verlagerung auf andere Verkehrsmittel den
grofiten Hebel Treibhausgase zu reduzieren. Daher zielen die MalRBnahmen des Klimaschutz-
Teilkonzepts hauptséchlich auf die Verlagerung von Fahrten des MIV auf den Radverkehr sowie
auf den OPNV ab. Mit der Reduzierung von Treibhausgasen durch den stadtischen Verkehr kann
die Stadtverwaltung Boblingen einen Beitrag zum Pariser Klimaschutzabkommen leisten.

Zu (1) Reduzierung des MIV um 10% im Binnenverkehr (Abb. 1)

Bereits in den Verkehrskonzepten aus den Jahren 1992 und 2009 wurde das Ziel angestrebt, den
Durchgangsverkehr in Boblingen zu reduzieren, um die Lebensqualitat in der Stadt zu steigern
(Erh6hung der Aufenthaltsqualitéat).

Im Klimaschutz-Teilkonzept wird auf verschiedene Umweltauswirkungen durch die Verlagerung
des Verkehrs vom Pkw auf andere Verkehrsmittel eingegangen. So flhrt eine Verlagerung auf
offentliche Verkehrsmittel (Bus, Bahn) zu einer Reduzierung der CO2-Emissionen pro Fahrt um 40-
70%. Bei einer Verlagerung auf den Rad- und FulRverkehr werden Emissionen komplett vermie-
den.

AulRerdem werden Larm, Schadstoffe und Treibhausgase reduziert, die Verkehrsflachen kénnen
ebenfalls reduziert werden. Diese geringere Flacheninanspruchnahme fir den MIV ermdglicht eine
Umverteilung der Flachen — z.B. fiir andere Verkehrsarten (Rad, Ful3) und stadtische Grunflachen.
Damit kann eine Reduzierung des MIV sowohl einen Betrag zum Klimaschutz als auch zur Klima-
anpassung leisten.

Die Leitsatze der AG Mobilitat zielen ebenfalls auf die Verlagerung des Verkehrs auf den Umwelt-
verbund sowie die Reduzierung der Verkehrsflachen ab.

Zu (2) Radverkehrsanteil bei einer Entfernung zwischen 1 km und 5 km auf 25% erhéhen (Abb. 3)

Das Boblinger Stadtgebiet ist insgesamt durch eine kompakte Struktur und kurze Entfernungen
gekennzeichnet. Ausgehend vom Elbenplatz liegt das gesamte Kernsiedlungsgebiet innerhalb ei-
nes 3 km-Luftlinienradius. Auch Dagersheim befindet sich mit einer Entfernung von weniger als 5
km im Kerneinsatzbereich fir den Radverkehr. Strukturell bestehen damit gute Voraussetzungen
fur den Radverkehr in Boblingen.

Mit dem Klimaschutz-Teilkonzept wurde die Ma3nahme U1 beschlossen. Ziel der Mal3nahme ist
die Planung durchgehender, sicherer Radverbindungen im Stadtgebiet und die Verkniipfung mit
dem Umland als Grundlage fur ein attraktives Radverkehrsnetz. Gleichzeitig soll mit einem Rad-
verkehrskonzept ein Prozess in Richtung einer ,Kultur des Radfahrens® im Sinne der Radkultur-
BW angeregt werden.

Die Entfernungsklassen 1 km bis 5 km machen 45% der taglichen Wege der Béblinger Blirger-
schaft aus. Da Kurzstrecken beim MIV besonders schadlich fur die Klimabilanz sind, bietet die
Steigerung des Radverkehrsanteils bei diesen Entfernungsklassen ein hohes Einsparpotential.
Neben positiven Effekten furs Klima hat eine Steigerung des Radverkehrsanteils auch Auswirkun-
gen auf die Gesundheit.

Zu (3) Steigerung der Car- und Bike-Sharing-Nutzerzahlen auf je 15% (Abb. 4)

Mit der Steigerung der Sharing-Nutzerzahlen soll die Intermodalitat gesteigert werden. Intermodali-
tat bedeutet, dass auf einem Weg mehrere Verkehrsmittel genutzt werden.

Sharing Angebote kdnnen zudem den Flachenverbrauch fur Parkraum, durch den Verzicht auf ein
eigenes Auto oder den Zweitwagen, reduzieren.

PKW sind mehr als 23 Stunden am Tag geparkt. Die Standzeit an den Wohnorten betrégt im Mittel
Uber 20 Stunden pro Tag (vgl. Mobilitat in Deutschland MiD 2017).
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Sharing Angebote sind vor allem fir Seltenfahrer eine gute Alternative. Das Car-Sharing bietet
zudem eine hohe Flexibilitat (Autotyp nach Bedarf).
Bike-Sharing (RegioRadStuttgart) kommt insbesondere auf der letzten Meile zum Einsatz.

Zu (4) Reduzierung der morgendlichen Spitzenstunde (MIV) im Berufsverkehr auf 30% (Abb. 6)

Die Reduzierung der Spitzenstunde zielt auf eine bessere Auslastung der vorhandenen Infrastruk-
tur ab. Da zur Spitzenstunde die Verkehrswege ausgelastet sind und den restlichen Tag lUber Ka-
pazitatsreserven vorhanden sind, sollen die Verkehrsmengen lber einen gré3eren Zeitraum ver-
teilt werden. Damit kbnnen Staus reduziert werden. Ein Ausbau der Verkehrsinfrastruktur ist nicht
erforderlich.

Da die morgendliche Spitzenstunde tUberwiegend durch Berufsverkehre und Bildungswege gepragt
ist, sind vor allem MafRnahmen im betrieblichen Mobilitaitsmanagement wirksam. Die Stadt Boblin-
gen ist mit dem Mobilitéatspakt Boblingen/Sindelfingen mit verschiedenen Vertretern der Wirtschaft
im Gesprach. In der Corona Pandemie konnten zudem die positiven Auswirkungen durch vermehr-
te Telearbeit beobachtet werden.

Zwar weist die Nachmittagsspitzenstunde insgesamt eine hohere Verkehrsmenge auf, diese ist
jedoch schwerer zu beeinflussen, da die Wege am Nachmittag vielen verschiedenen Zwecken
dienen. Durch die Verlagerung des Berufsverkehrs am Vormittag wird jedoch auch die Spitzen-
stunde am Nachmittag entzerrt.

Die Reduzierung der Spitzenstunde hat nicht nur auf den MIV positive Auswirkungen (Reisezeit-
verkiirzung) — auch die Piinktlichkeit des OPNV kann dadurch gesteigert werden.

Zu (5) Reduzierung des MIV-Anteils bei Wegen zum Kindergarten bzw. zur Schule auf 20% (Abb.
7)

Der Weg zur Schule und zum Kindergarten ist wichtig fir die Entwicklung von Kindern. Dies um-
fasst sowohl die Verkehrserziehung, soziale Kontakte, Eigenstandigkeit als auch die Leistungsfa-
higkeit im Unterricht.

Hinzu kommt, dass durch sogenannte Elterntaxis an vielen Schulen und Kindergérten gefahrliche
Situationen zwischen Pkws und Kindern entstehen.

Durch die Reduzierung des MIV-Anteils kann die Verkehrssicherheit und die Selbststandigkeit der
Kinder gesteigert werden.

Zusammenfassend lasst sich sagen, dass die Mobilitdtszielsetzungen die Richtung hin zu einer
umwelt- und klimafreundlicheren Mobilitdt weisen. Sie leisten einen erheblichen Beitrag, die Ver-
kehrssicherheit und den Lebenswert in der Stadt zu steigern.

5. Weiteres Vorgehen

Die Mobilitatszielsetzungen flieBen als Grundlage fiir die MalZnahmenentwicklung in das Mobili-
tatskonzept 2020 mit ein. Bei zukiinftigen Planungen sind diese zu berlicksichtigen.

Im Rahmen der Erarbeitung des Mobilitatskonzepts 2020 wird es verschiedene Formate der Of-
fentlichkeitsarbeit, u.a. auch zu den Mobilitdtszielen, geben.

Als Monitoring fur die Mobilitatszielerreichung plant die Stadtverwaltung an der n&chsten SrV-
Erhebung 2023 teilzunehmen. Das Monitoring soll einerseits dazu dienen, die Zielerreichung, die
Wirksamkeit und den Ressourceneinsatz zu Uberprifen, andererseits eine eventuelle Anpassung
der Ziele ermdglichen. Die Mittel fur die Erhebung werden fir den Haushalten 2022 bis 2024 ein-
geplant. Ausgehend von den Kosten ,SrV 2018 wird mit einem Betrag zwischen 45.000 € und
50.000 € kalkuliert.

Die Drucksache ist mit dem Klimaschutzbeauftragten, dem Tiefbau- und Grinflachenamt, dem
Birger- und Ordnungsamt, dem Referat Oberbirgermeister, dem Amt fur Jugend, Schule und
Sport, dem Amt fir Soziales, der Kimmerei sowie dem Liegenschafts- und Wirtschaftsférderungs-
amt abgestimmt.
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Auswertungen zu ,,Mobilitat in Stadten — SrV 2018“

Verkehrsmittelwahl nach Verkehrsaufkommen
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Abbildung 1: Verkehrsmittelwahl nach Verkehrsaufkommen der Stadt Béblingen (Modal Split)

Verkehrsmittelwahl nach Verkehrsaufkommen
Vergleichsstadte "Mittelzentrum htgelig"
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Abbildung 2: Verkehrsmittelwahl nach Verkehrsaufkommen der Vergleichsstadte
“Mittelzentrum htgelig”
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Verkehrsmittelwahl nach Entfernungsklassen
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Abbildung 3: Verkehrsmittelwahl nach Entfernungsklassen

Nutzungshaufigkeit in den letzten 12 Monaten als (Mit-)Fahrer
(Nutzung Gesamt: Car-Sharing: 9%, Bike-Sharing: 3,2%)
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Abbildung 4: Nutzungshéufigkeit Verkehrsart
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Tagesganglinie aller Verkehrsmittel
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Abbildung 5: Tagesganglinie alle Verkehrsmittel

Tagesganglinie MIV
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Abbildung 6: Tagesganglinie motorisierter Individualverkehr
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Anlage 1
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Verkehrsmittelwahl und Weglange nach Wegzweck*

100 % ~
=
80 80 % 38 %
()
=
c 60 % 1% 6 %
© 17 %
c 40 % - :
(3v]
= 20 % 38 %
<
0% -
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Arbeitsplatz Dienstleistung Ausbildung
Weganteil Zweck 22% 27 % 30 % 16 % 5%
Mittlere Weglange 11,7 km 4,5 km 5.3 km 5,9 km 9,9 km

*Hinweis: Wegen zur eigenen Wohnung wurde der Zweck der vorangegangenen Aktivitdt zugeordnet.

Abbildung 7: Verkehrsmittelwahl nach Wegzweck
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Ziele bis 2030

000
Stadt Boblingen
Raum fiur Tat d Talent



15% 15%

9% 3%

Steigerung der Car- und Bike-Sharing-Nutzerzahlen auf je 15%




Reduzierung der morgendlichen Spitzenstunde (MIV*) im Berufsverkehr auf 30%

*MIV= Motorisierter Individualverkehr (LKW, PKW, Kraftrad etc.).




Radverkehrsanteil bei einer Entfernung zwischen 1 km und 5 km auf 25% erh6hen



Reduzierung des MIV* um 10% im Binnenverkehr

*MIV= Motorisierter Individualverkehr (LKW, PKW, Kraftrad etc.).




Reduzierung des MIV-Anteils
bei Wegen zum Kindergarten bzw. zu Bildungseinrichtungen auf 20%

*MIV= Motorisierter Individualverkehr (LKW, PKW, Kraftrad etc.).
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